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ตามที่กรมทางหลวงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วยบริษัท คอนซัลแทนท์ ออฟ เทคโนโลยี จ ากัด และบริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จ ากัด ให้ด าเนินการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานกลับรถต่างระดับ บนทางหลวงหมายเลข 402 ตอน หมากปรก-เมืองภูเก็ต จ.ภูเก็ต ที่ กม.39+810.400 (แยกบ้านหยี่เต้ง) 
กรมทางหลวงได้ตระหนักถึงความส าคัญของการมีส่วนร่วมของประชาชน จึงได้จัดให้มีการประชุมเพื่อหารือรูปแบบโครงการ เพื่อน าเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ 
ตลอดจนข้อดี ข้อเสียในแต่ละรูปแบบ ให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ และรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวลจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อน ามา
ประกอบการปรับปรุงรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสมต่อไป โดยด าเนินการในวันศุกร์ ที่ 11 มกราคม พ.ศ. 2562  เวลา 08.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมแคแสด 2 ชั้น 4
อาคารเฉลิมพระเกียรติ มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต อ าเภอเมืองภูเก็ต จังหวัดภูเก็ต โดยมีนายกองโทอดุลย์ ชูทอง นายอ าเภอถลาง เป็นประธานเปิดการประชุม และมี
ผู้เข้าร่วมประชุม รวมทั้งหมด 73 คน ประกอบด้วย ผู้แทนจากหน่วยงานราชการระดับจังหวัด และระดับอ าเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 
หน่วยงานภาคเอกชน ผู้น าชุมชนในพื้นที่ สถาบันการศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน องค์กรพัฒนาเอกชน (NGOs) สถาบันการศึกษาที่มีการเรียนการสอนด้านสิ่งแวดล้อม 
ประชาชนผู้ได้รับผลกระทบจากการโยกย้ายเวนคืน ประชาชนที่อยู่อาศัยสองข้างทางในระยะ 500 เมตร หน่วยงานที่รับผิดชอบดูแลด้านโบราณสถาน สื่อมวลชน และ
ประชาชนทั่วไปท่ีสนใจโครงการ รวมทั้งผู้แทนจากกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษา ในการประชุมดังกล่าว ผู้เข้าร่วมประชุมได้ร่วมแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะใน
ประเด็นต่าง ๆ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินโครงการ ซึ่งกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษาจะน ามาพิจารณาประกอบการศึกษาต่อไป

ผู้เข้าร่วมประชุม
ลงทะเบียนและรับเอกสาร

ผู้เข้าร่วมประชุม
ศึกษาข้อมูลจากบอร์ดนิทรรศการ

นายพิจักษณ์ ศรชนะ
รองผู้อ านวยการแขวงทางหลวงภูเก็ต

ผู้แทนกรมทางหลวงกล่าวรายงานการประชุม

นายกองโทอดุลย์ ชูทอง นายอ าเภอถลาง
ประธานกล่าวเปิดการประชุม

บริษัทที่ปรึกษาน าเสนอรายละเอียดโครงการ

ตัวแทนกรมทางหลวงและที่ปรึกษาชี้แจงและตอบประเด็นซักถาม

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
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ประเด็นค าถาม/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา

1. ด้านวิศวกรรม การออกแบบ และการก่อสร้าง

 การก่อสร้างจุดกลับรถในโครงการนี้ ไม่สามารถแก้ปัญหาการจราจร

ของจังหวัดภูเก็ตในปัจจุบันได้ เนื่องจากจุดท่ีมีปัญหาการจราจร

ติดขัดไม่ได้อยู่บริเวณแยกบ้านหยี่เต้ง ท้ังนี้ แนวทางการแก้ไขปัญหา

การจราจรในจังหวัดภูเก็ต ควรมีแผนแม่บทในการพัฒนา/แก้ไขท้ัง

ระบบ และควรมีการก่อสร้างถนนเส้นทางใหม่ เพื่อรองรับปริมาณ

จราจร จึงจะสามารถแก้ปัญหาจราจรในพื้นท่ีจังหวัดภูเก็ตได้อย่าง

เหมาะสม

 กรมทางหลวงได้มีการศึกษาแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงของ

จังหวัดภูเก็ต เพื่อวางแผนแก้ไขปัญหาการจราจรท้ังในระยะสั้นและระยะยาว 

ซึ่งรวมถึงโครงการทางหลวงแนวใหม่ เช่น สายสาคู -เกาะแก้ว ส าหรับ

โครงการก่อสร้างจุดกลับรถบริเวณแยกบ้านหยี่เต้ง นับเป็นมาตรการ

ระยะสั้นในการบรรเทาปัญหาการจราจร โดยจะช่วยลดปริมาณรถท่ีจะ

เข้าสู่วงเวียนสี่แยกท่าเรือ รวมถึงเป็นโครงการท่ีจะช่วยลดการเกิด

อุบัติเหตุ

 สนับสนุนให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการก่อสร้างจากสะพานกลับรถ

เป็นรูปแบบทางกลับรถระดับพื้นราบ

 จากการเปรียบเทียบข้อดี/ข้อเสีย สรุปได้ว่ารูปแบบการก่อสร้างทางกลับ

รถระดับพื้นราบ มีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมน้อยกว่า และใช้ระยะเวลา

ในการก่อสร้างน้อยกว่า รูปแบบสะพานกลับรถต่างระดับ เนื่องจากไม่มี

โครงสร้างขนาดใหญ่ ซึ่งการประชุมในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อรับฟัง

ความคิดเห็น ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะจากกลุ่มเป้าหมายท่ี

เกี่ยวข้อง ท่ีมีต่อรูปแบบทางเลือกในการพัฒนาโครงการ ซึ่งหากในท่ี

ประชุมเห็นด้วยกับรูปแบบการก่อสร้างทางกลับรถระดับพื ้นราบ 

กรมทางหลวงจะน าไปพิจารณาประกอบการออกแบบต่อไป

 ต้องการทราบพื้นท่ีเวนคืนท่ีชัดเจนของรูปแบบสะพานกลับรถ และ

รูปแบบทางกลับรถระดับพื้นราบ ท่ีน าเสนอในการประชุมครั้งนี้

 การก่อสร้างสะพานกลับรถต่างระดับจะมีการขยายเขตทางเพิ่มขึ้นจากเดิม

ข้างละ 10 เมตร รวมพื้นท่ีเวนคืน 8.68 ไร่ ในขณะท่ีรูปแบบการก่อสร้าง

ทางกลับรถระดับพื้นราบนอกจากจะมีการเวนคืนข้างละ 10 เมตรแล้ว

บางบริเวณยังจ าเป็นต้องมีการเวนคืนเพิ่มขึ้นจากเดิมประมาณ 5 เมตร 

รวมเป็นข้างละ 15 เมตร โดยจุดท่ีเวนคืนเพิ่มจะเริ่มจากรั้วบ้านหยี่เต้งไป

จนถึงร้านขายจักรยานไบค์อเวนิว รวมพื้นท่ีเวนคืน 10.79 ไร่

 เห็นด้วยกับรูปแบบการก่อสร้างทางกลับรถระดับพื้นราบ แต่อยาก

ให้รถบรรทุก (รถพ่วง) สามารถกลับรถได้ด้วย เพื่อความคุ้มค่าใน

การก่อสร้าง

 บริษัทท่ีปรึกษาจะน าข้อเสนอแนะดังกล่าวมาประกอบการพิจารณา

ออกแบบ แต่อย่างไรก็ตามจะต้องพิจารณาให้มีผลกระทบต่อประชาชน

น้อยท่ีสุด
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1. ด้านวิศวกรรม การออกแบบ และการก่อสร้าง (ต่อ)
 สนับสนุนรูปแบบการก่อสร้างท่ีมีการปรับเป็นจุดกลับรถระดับดิน

โดยไม่มีโครงสร้างยกระดับ และแม้ว่าการท าจุดกลับรถจะไม่
สามารถแก้ปัญหาการจราจรได้มาก แต่ถ้าเป็นโครงการท่ีควร
ด าเนินการเนื่องจากเรื่องของความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน
ของประชาชน

 การก่อสร้างจุดกลับรถระดับดินนี้ มีส่วนในการบรรเทาปัญหาจราจร
ติดขัดได้บางส่วน และมีส่วนช่วยในการลดอุบัติเหตุและความปลอดภัย
ของผู้ใช้รถใช้ถนนเป็นส าคัญ

 สนับสนุนให้มีการออกแบบจุดกลับรถพื้นราบส าหรับให้บริการ
เฉพาะรถเล็ก (4 ล้อ) เท่านั้น

 หากมีการออกแบบเป็นทางกลับรถระดับพื้นราบ โดยให้ใช้ได้เฉพาะรถเล็ก 
4 ล้อ และให้รถใหญ่ไปกลับรถท่ีจุดอื่น จะช่วยให้ลดพื้นท่ีก่อสร้างได้ และมี
ผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืนลดลง

 บริเวณแยกบ้านหยี่เต้งมีการออกแบบเพื่อรองรับการก่อสร้าง
รถไฟฟ้ารางเบาอย่างไร

 ขณะนี้กรมทางหลวงและการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)
อยู่ระหว่างเจรจาเพื่อหารือข้อสรุปในเรื่องรูปแบบการก่อสร้างรถไฟรางเบา 
ซึ่งจะมีการก่อสร้างบนเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 402 และจะมี
ผลกระทบกับจุดกลับรถต่าง ๆ โดยในเบื้องต้น บริเวณแยกบ้านหยี่เต้ง
ท่ีก่อสร้างจุดกลับรถอาจท าเป็นไม้กั้น ควบคุมโดยสัญญาณไฟ ไม่ให้มีการ
กลับรถเมื่อมีรถไฟวิ่งผ่าน และเปิดสัญญาณไฟแดง เพื่อให้รถไฟได้ผ่านไปก่อน 
ซึ่งหมายถึงการให้ความส าคัญกับรถไฟรางเบาเป็นอันดับแรก

2. ด้านสิ่งแวดล้อม

 ขอให้ระบุขั้นตอนการด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการมีกระบวนการอย่างไรและระยะเวลาเท่าไร

 ตามสัญญาของโครงการ ระยะเวลาในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
จะสิ้นสุดประมาณกลางกรกฎาคม พ.ศ.2562 หลังจากนั้นจะน ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เข้าสู่กระบวนการพิจารณา
เห็นชอบจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งใช้เวลาประมาณ 1 ปี จากนั้นจึงจะสามารถ
ด าเนินการก่อสร้างได้

 ตามสัญญาก่อสร้างโครงการ ประกอบด้วย 2 จุด คือ 1) แยกมุดดอกขาว 
มีการด าเนินการก่อสร้างไปแล้ว 2) แยกบ้านหยี่เต้ง ซึ่งมีการ
ออกแบบไว้ 2 ระยะ (ระยะที่ 1 กลับรถเข้าเมือง และระยะที่ 2 
กลับรถไปอ าเภอถลาง) ซึ่งระยะท่ี 1 ด าเนินการว่าจ้างผู้รับเหมาไปแล้ว 
มีความกังวลถึงกระบวนการศึกษา EIA โครงการ ซึ่งมีความต่อเนื่อง
กับโครงการท่ีมีการว่าจ้างไปแล้วจะท าให้โครงการล่าช้า ควรแยก
เล่มศึกษา

 โครงการนี้มีการท ารายงาน EIA ตามกฎหมาย ซึ่งในส่วนของแยกมุดดอกขาว
ตรวจสอบแล้วไม่เข้าข่ายท่ีจะต้องจัดท ารายงาน EIA ฉะนั้นในการ
น าเสนอรายงาน EIA จะท าการน าเสนอเฉพาะบริเวณแยกบ้านหยี่เต้ง
เพียงโครงการเดียว ไม่ได้มีในส่วนของช่วงมุดดอกขาวเข้ามาเกี่ยวข้อง 

 ส าหรับแยกบ้านหยี่เต้ง โครงการมี 2 ระยะ ซึ่งพื้นท่ีโครงการมีแหล่ง
โบราณสถาน ในรัศมี 1 กิโลเมตร ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน EIA ท้ัง 2 
ระยะ ดังนั้นจึงต้องท าการศึกษาพร้อมกันก่อนการก่อสร้าง
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ประเด็นค าถาม/ข้อเสนอแนะ การชี้แจงและการน ามาใช้ประกอบการศึกษา
2.     ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ)
 ขอให้โครงการด าเนินการตรวจสอบต าแหน่งท่ีตั้งโครงการตามประกาศ

พื้นท่ีคุ้มครองด้านส่ิงแวดล้อมด้วย
 จากการตรวจสอบข้อมูลตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดเขตพื้นท่ีและมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ใน
บริเวณพื้นท่ีจังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2560 ท่ีเกี่ยวข้องกับพ้ืนท่ีศึกษาโครงการฯ 
ตามแผนท่ีท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมใน
บริเวณพื้นท่ีจังหวัดภูเก็ต พ.ศ. 2560 พบว่าโครงการตั้งอยู่บริเวณพื้นท่ี
บริเวณท่ี 8 โดยอยู่ในบริเวณพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 5 ความลาดชัน
ของพื้นที่โดยเฉลี่ยต่ ากว่า 5 เปอร์เซ็นต์ และมีความสูงจากระดับน้ าทะเล
ปานกลาง 20 เมตร รทก. จึงไม่เข้าข่ายที่จะต้องจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งเเวดล้อมเบื้องต้น เเละรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมตามประกาศดังกล่าว

 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีน าเสนอ มีการศึกษามาล่วงหน้า
หรือไม่

 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีน าเสนอ เริ่มการศึกษามาตั้งแต่เดือน
กันยายน พ.ศ. 2561 และปัจจุบันอยู่ในระหว่างขั้นตอนการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

 กิจกรรมการพัฒนาโครงการย่อมส่งผลกระทบท้ังทางตรงและ
ทางอ้อม ท้ังนี้ ควรมีการให้ความส าคัญต่อประโยชน์ในภาพรวมของ
การพัฒนาท้ังจังหวัด 

 ปัญหามลภาวะสิ่งแวดล้อม ท้ังฝุ่นละออง และการสั่นสะเทือนในช่วง
ก่อสร้าง มีการป้องกันและแก้ไขปัญหาอย่างไร

 ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการจะศึกษาผลกระทบ
ครอบคลุมสภาพแวดล้อม 4 ด้าน รวม 37 ปัจจัย และหากพบว่าปัจจัยใด
มีผลกระทบ จะด าเนินการก าหนดมาตรการลดผลกระทบและน ามาเสนอ
ในการประชุมครั้งต่อไป

3. ด้านการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน

 การมีส่วนร่วมของประชาชน ควรมีการประชาสัมพันธ์ให้ท่ัวถึง และ
เชิญผู้ท่ีอยู่ในพื้นท่ีอื่น ๆ นอกเหนือจากผู้อยู่อาศัยบริเวณโดยรอบ
โครงการ มาเข้าร่วมประชุมด้วย

 การประชาสัมพันธ์โครงการ และการเชิญประชุมรับฟังความคิดเห็นใน
ครั้งนี้ กรมทางหลวงได้ท าการส่งหนังสือเชิญประชุมโดยตรงกับผู้น า
หมู่บ้านท่ีอยู่ในพื้นท่ี 500 เมตร จากพื้นท่ีโครงการ และส่งหนังสือเชิญไป
ยังหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องท้ังในระดับภูมิภาค ระดังจังหวัด ระดับอ าเภอ 
และระดับต าบล ส าหรับประชาชนท่ัวไปได้มีการเชิญผ่านป้าย
ประชาสัมพันธ์ และสื่อออนไลน์ต่าง ๆ ได้แก่ เฟสบุ๊ค ไลน์ และเว็บไซต์ 
ท้ังนี้ต้องขอความอนุเคราะห์จากท่านท่ีมาร่วมประชุมในวันนี้ช่วยท าการ
ประชาสัมพันธ์โครงการให้ผู้ท่ีไม่ได้มาประชุมให้รับทราบข้อมูลโครงการ
ด้วยอีกทางหนึ่ง และจะน าความคิดเห็นไปปรับปรุงการด าเนินงานส าหรับ
การเชิญประชุมในคร้ังต่อไป
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3. ด้านการประชาสัมพันธ์และการมสี่วนร่วมของประชาชน (ต่อ)
 การปรับเปลี่ยนรูปแบบจากสะพานกลับรถต่างระดับเป็นทางกลับรถ

ระดับพื้นราบได้มีการเข้าพบผู้ได้รับผลกระทบ (ผู้ถูกเวนคืน) หรือไม่
 หลังจากการประชุมในวันนี้ บริษัทท่ีปรึกษาจะมีการเข้าพบเพื่อหารือ

ร่วมกับผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนท่ีดิน ซึ่งเป็นขั้นตอนหนึ่งของ
การศึกษา ดังนั้นหากมีเจ้าหน้าท่ีจากบริษัทท่ีปรึกษาติดต่อขอเข้าไป
สอบถาม ก็ขอความร่วมมือจากเจ้าของท่ีดินในการให้ข้อมูล บริษัทท่ี
ปรึกษาจะบันทึกความเห็นทุกประเด็นให้ครบถ้วนและน ามาท าการ
ประเมินผลกระทบด้านต่าง ๆ ในล าดับต่อไป

4. ด้านอื่น ๆ

 สภาพภูมิประเทศของ จังหวัดภูเก็ต มีลักษณะเป็นเกาะ ควรมีการ
ปรับปรุง แก้ไขปัญหาการจราจรให้ครอบคลุมโครงข่ายคมนาคมของ
จังหวัดภูเก็ตท้ังจังหวัด เช่น การควบคุมปริมาณรถยนต์ การจัดการ
ระบบขนส่งสาธารณะ เป็นต้น

 ควรมีการบูรณาการในการแก้ไขปัญหาการจราจรท้ังระบบ

 หน่วยงานภาครัฐได้มีความพยายามในการบูรณาการร่วมกัน เพื่อแก้ไข
ปัญหากราจราจรในจังหวัดภูเก็ต ท้ังในเรื่องการขนส่งสาธารณะ เช่น 
รถไฟรางเบา รวมถึงการเพิ่มโครงข่ายคมนาคมแนวใหม่

 ส าหรับการควบคุมปริมาณรถ ในปัจจุบันรถท่ีจดทะเบียนในจังหวัดภูเก็ตมี
จ านวนไม่มาก แต่เป็นรถจากต่างถิ่นท่ีมาใช้มาท ามาหากินในพื้นท่ี จึงท าให้
คุมปริมาณรถยนต์ได้ยาก 

 การก่อสร้างสะพานกลับรถบริเวณแยกมุดดอกขาวมีการก่อสร้างเป็น

รูปแบบใด มีข้อเสนอแนะให้ก่อสร้างเป็นจุดกลับรถระดับพื้นราบ

เช่นเดียวกัน

 บริษัทท่ีปรึกษาจะน าข้อเสนอแนะดังกล่าว เสนอต่อกรมทางหลวงเพื่อ

พิจารณาต่อไป

 สนับสนุนโครงการทางหลวงสายเมืองใหม่-เกาะแก้ว เพื่อแก้ปัญหา

โครงข่ายคมนาคมของจังหวัดภูเก็ต

 โครงการดังกล่าวอยู่ในระหว่างเตรียมการจัดส่งรายงาน EIA เพื่อให้ สผ. 

พิจารณา ซึ่งอาจใช้ระยะเวลา 1-2 ปี ซึ่งเมื่อรายงาน EIA ได้รับการเห็นชอบ 

กรมทางหลวงจะพิจารณาด าเนินการโดยเร็ว

 ถ้ามีการก่อสร้างจุดกลับรถแยกบ้านหย่ีเต้งในระดับดินแล้ว จะปิดจุด

กลับรถแยกบริเวณเกาะแก้วหรือไม่

 เมื่อมีการก่อสร้างจุดกลับรถระดับดินแยกบ้านหยี่เต้งแล้ว กรมทางหลวง

ยังไม่มีแนวคิดในการปิดจุดกลับรถบริเวณแยกเกาะแก้ว
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